RusEfi DBW beallitas

1, legelsé Iépésben a pedalt kell beallitani. Az Accelerator Pedal menit megnyitva és a pedalt mozgatva
lathatjuk hogy a Raw Pedal Primary és Secondary 6érak mozognak a pedal mozgatasakor, ha ez nem igy
van akkor a pedal nem jol van bekétve vagy nem jo bemenet van kivalasztva. Ha a két 6ran rendesen
latszik a pedalbdl jové két ELTERO feszlltség érték, akkor lehet a pedalt kalibralni. A kalibracié annyibdl
all, hogy felengedett pedalallasnal megnyomjuk a Grab Idle/Up gombot, ezzel beirddik a pedal két
szenzoranak alaphelyzethez tartozé feszultség értéke. Ezutan teljesen benyomott pedal mellett meg kell

nyomni a Grab WOT/Down gombot, ami beirja a padlégazhoz tartozé szenzor fesziltség értékekek.

Ezutan egy Burn, hogy az értkék el is legyenek mentve.

Az itt illusztacioként szerepld képeken a bemenetek elnevezése
az egy addot board tipushoz sz6lnak, azt hogy az épp hasznalt
board-nak melyek az adott be és kimenentei azokat az adott board
leirdsaban lehet megtalalni!!!!

Vannak olyan specialis pedal szenzorok, amiknek a masodlagos
jeladojuk csak egy adott pedalallasig valtoztatjak a fesziltséget,
ezutan egy allandé fesziiltség szintre allnak be. Ha ilyen pedalunk
van, akkor nagyon fontos hogy ez a nem végig valtozé szenzor ez
a Secondary csatonara legyen koétve (PPS2), és engedélyezni kell

a Ford/Toyota redundant PPS mode-t, valamint meg kell adnunk e %
hogy a Secondary PPS az hany szazalékig valtozik, kulénben s . I

pedal errorunk lesz. A vezérl6 ha a Pedal Error-ok szama eléri az
50-t, akkor tiltja a teljes DBW funkciét. Ezt az értéket a
etbx ETB pedal error counter nevd oran tudjuk nézni

2, Kell egy aramtalanitas a vezérl6n
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3, Kalibralni kell a fojtoszelepet, ezt a TPS menlben lehet megtenni. Ha hozzafériink kézzel a
fojtoszelephez, akkor kézzel mozgatva tudjuk ellenérizni hogy a Raw TPS 1 Primary és Secondary
ertékek valtoznak e a mozgatasra, ha igen, akkor jo helyre vannak kétve a TPS szenzporok és j6 analdg
bemenet van kivalasztva a programban. Ha ez nem hozzaférhetd, akkor az Auto Calibrate ETB 1
gombra kattintva tudjuk a kalibraciot elinditani. A kalibracio el6szor teljesen kinyitja a fojtoszelepet majd
ezutan teljesen becsukja, és a végallasokhoz tartozé ADC értékeket beirja a megfeleld helyre. Ha a
fojtoszelep el6szbr teljesen becsukodott és utanna nyilt ki teljesen, akkor fel lett cserélve a fojtoszelepen

a Motor + és Motor - szal.

Ha minden megvan, j6 iranyba mozdul el a fojtészelep elsore,

& ™

File View

és minkét szenzor jele j6, akkor a program kitdlti mind a 4 ADC
ertéket, neklink csak a Burn megnyomasara lesz szikség.

Minden normal fojtoszelep vezérlés nélkil néhany (4-10%, ritka
estben akar 20% is) nyitva van, ez biztonsagi funkci6, mert ha
barmi hibe el6fordul és vagy nem muikddik vagy tiltva lett a
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4, Ismét kell egy aramtalanitas a vezérlén.
5, Az Electonic Throttle Body mnetben engedélyezni kell hogy menjen akkor is az ETB ha all a motor,
és a PID értékeket P=1 |=0 D=0 kell allitani majd Burn.

L, Electronic Throttle Body X
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6, J6het az Electronic Throttle Body Bias Curve felvétele. Az 5-s pontban beallitott értekekkel a TPS
valamilyen szinten kdveti a pedalt, de ez csak ahhoz j6 hogy itt az alap értekeket fel tudjuk venni.

Ehhez kell figyelni egy éran a TPS allasat és az aktualis ETB: Duty-t. A kis tablazatban két oszlop van,
TPS és duty bias. Az a TPS érték, amin alaphelyzetben all a folytészelep az lesz a 0 duty bias, a felett

2 vagy 3 sort érdemes felvenni, alatta pedig egy kicsivel az alaphelyzet feletti TPS értékeket és egyre
nagyobbat ahogy a lenti példa is mutatja. Az adott TPS nyitasi szinthez tartozé duty bias-t ugy tudjuk
megmeérni, hogy finoman nyomva a pedalt megnézzik hogy mekkor duty-nal éri el az adott TPS nyitast

a fojtoszelep. El6sz6r egy viszonlag nagy duty kell ahhoz hogy elinduljon a TPS, majd ezutdan mar nagyon
kicsi valtozas is elég ahhoz hogy akar teljesen is kinyiljon. Negativ iranyt igy nem tudjuk mérni, de az
altalaban kicsi negativ értékek, csak akkor kell megnévelni ha nem tud a fojtészelep elég gyorsan bezarni.
A lenti képhez hasonl6 gorbét

kell kapjunk, a végén ismét egy

Burn hogy elmentsik az

értékeket. Not Connected
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7, Ismét kell egy aramtalanitas a vezérlén.

8, Ismét az Electronic Throttle Body menu kell. Ha eddig mindent jol csinaltunk, akkor a Start ETB PID
Autotune gomb mar aktiv kell hogy legyen, erre nyomva elindul a PID automatikus beallitasa, ami kbézben
a TPS 50% korul probalja tartani a fojtészelepet, a pillang6 remeg, és lathatjuk hogy a P | és D értékek
valtoznak. Amikor a valtozas mar nagyon kicsi, akkor a Stop ETB PID Autotune-al tudjuk leéllitani a
folyamatot, és a Burn-el elmenteni a kapott PID értékeket. (akiket zavar a sok dsszevissza szam,
nyugodtan felkerekitheti azokat valami egész vagy kerek szamra, pl : 16, 120, 0.13 , ugyanugy jol fog vele
mUkddni mintha nem kerek szamokkal dolgoznank).
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9, Ezzel meg is vagyunk, azt kell eldéntentink hogy akarjuk e hogy a fojtoszelep akkor is menjen ha a
motor nem jar.

10, Ha az eszk6zt megasquirt-el CAN BUS-on 6sszekétve hasznaljuk, akkor nincs tovabbi teend6, a tébbi
beallitast a megasquirt menujében tudjuk megtenni.

Ha a RusEfi rendszert 6nalléan hasznaljuk, akkor még érdemes egy pillnatast vetni a ETB pedal target
tablara, itt lehet beallitani hogy a pedal lenyomasara mekkora nyitas legyen a fojtoszelepen. Ez alapbal
linearis 1:1 bedllitas a teljesn tartomanyban. En alapjaratig csak 50%-ot szoktam beallitani a maximum
nyitasra, igy lehet csékkenteni azt hogy hirtelen gazadasra torpan a motor (f6leg nagyobb atméréju
fojtoszelepnél hasznos és egyszeriibb a gazadasra dusitas beallitasa is). Maximum nyitas csak 3000
fordulatszam felett engedélyezett, ez pl egy szivd motornal alacsony fordulatnal megakadajozza hogy
teligaz nyomasara teljesen nyisson a fojtoszelep, igy nagyobb nyomatékot tudunk elérni, és nem kell a

soférnek erre figyelnie. T >
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PEDAL :

Mercedes pedal sensor:

B37 Accelerator pedal sensor (with 2 Hall elements)
N3/10 ME-SFI controfl unit

SP1M Ground, Hall element for signal 1

SP15 Signal 1 (imited to & V)

SP2M Ground, Hall eflement for Signal 2

SF25 Signal 2 (fmited to 2.5 V)

LISPT Veltage supply to accelerator pedal sensar &V

1-5volt
2-5volt
3-GND

4 - Singal 1
5 - Signal 2
6 - GND

TOYOTA Pedal Sensor:

Wire Harness Side

A13
Accelerator Pedal Position Sensor

VCP2

H
-

P30.20-2033-11
BMW Pedal Sensor:
.
182 are sensor ground.
3&5 are supply voitage (| assume 5V)
486 are AP sub and main.
X11400 Component connector (6.pin, blue)
BI6I056
UFW2 AFW2 AFW1 UFWi1
0.35 0.35 0.35 0.35
GE/GN WSIGN WS GE

X11400

R10

Pedal--position sensor



TO: TrailBlazer

Accelerator Pedal Position (APP) Sensor
Pin Wire Color Circuit No. Function
A LY un Low Reference
) ey 162 APP Sercr 2 Signal
c ™ 1274 S Voit Retfererce
o L un Low Reference
1 4 [} T} 161 AP Serscr | Segnal
r WH/BK 1164 S Voit Refererce
VW pedal sensor:
J220
‘ Pin 1 and 2 are +5
T94/57 & T94/58 & T94/56 & T94/78 & T94/798 T94/80 8 T94/81
Pin 3 is ground
CH- NN
Pin 4 is Output 1
T:wll
Pin 5 is ground
T6h/6 §T6h/1 R T6h/5 R} T6h/3 §T6h/4 RT6h/2 i Pin 6 is Output 2
Giss G
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Accelerator Pedal Position (APP) Sensor

Connector Part Information

s OEM: 7283-6463-30
s Service: See Catalog
e Description: 6-Way F (BK)

Terminal Part Information
e Terminal/Tray: 4-964274-1/25
e Core/Insulation Crimp: E/A
s Release Tool/Test Probe: 1-38125-560/1-35616-33 (YE)

Accelerator Pedal Position (APP) Sensor

Pin Wire Color Circuit No. Function
1 0.5 BN/YE 1274 5-Volt Reference
2 0.5 WH/BK 1164 5-Volt Reference
3 0.5 D-BU/WH 1161 [|APP sensar 1 signal
4 0.5 BN 1271 [Low Reference
5 0.5 PU 1272 [Low Reference
6 0.5 L-BU 1162 |laPP sensor 2 signal

NISSAN:

#2'PPS#2 |




Accelerator pedal
Sensor voltage (main) position sensor

Sensor earth
(main) \
\.
Sensor e
output (main)\li-.
]
Sensor /Il' ]

voltage (sub) (L)

Sensor earth
(sub)

Sensor output (sub) Accelerator pedal arm

AK603468AB

Ford Focus ST:




Citroen / Peugeot: ) f

h3 g3 c2 g

C cYT C C 4 test
EV 3 5Svolt
2 jel
SR 1 jel2
(’NDE o e| ¢ :

the 2 signal wire are need a pull-up resistor to 5 volt, 2.7-47kohm



THROTTLE BODY:

GM: 2005+ LS2/SSR TB Connector »:W

Ne==d)

F D
A - BN - TAC Motor Control 2

B - YE - TAC Motor Control 1

C - BK/'WH - Low Reference

D - Dk GN - TP Sensor 1 Signal

E - L-BU/BK -5-Volt Reference
F - PU - TP Sensor 2 Signal

VW 1.8t; BMW 330i:




MERCEDES:

1. Motor- 3. E2 Sensor ground 5.Vc 5V
2. Motor+ 4. VTA2 TPS Sub 6. VTA1 TPS Main



NISSAN: Hitachi SERA576-01 60mm Connector 6189-7761

#2 TPS2




